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Aanleiding
De gemeente Harlingen wil onderzoeken of het haalbaar is om de vroegere

voetgangersbrug over de Zuiderhaven in ere te herstellen. Dit past binnen de

opgaven in de binnenstad, zoals het wegnemen van de parkeerdruk.

Daarnaast brengt het herstel van de brug diverse koppelkansen op het

gebied van toegankelijkheid en historische beleving. Een brug kost echter

ook geld en moet daarom een duidelijke meerwaarde hebben.

Om de haalbaarheid van de brug te onderzoeken is een verkenning

uitgevoerd op de relevante uitgangspunten. Deze uitgangspunten zijn

gezamenlijk met de gemeente en belanghebbenden geïdentificeerd.

Proces
Het doel is om tot een onafhankelijke verkenningsstudie te komen waarin de

verschillende keuzes en belangen worden afgewogen. Hiervoor is het proces

een belangrijk onderdeel. Voor de verkenningsstudie is met diverse

stakeholders gesproken over de ontwikkeling van de brug.

• Port of Harlingen; zij beheren de haven en regelen de brugbediening.

• Stichting Oud Harlingen; zet zich in voor het behoud van het historische

karakter van Harlingen.

• Vereniging Bruine Zeilvaart Harlingen (VBZH); vereniging die is

opgericht om het contact tussen de bruine vloot en de gemeente

Harlingen op te starten en te onderhouden.

• Direct omwonenden; de direct omwonenden zijn geïnformeerd en

gevraagd wat ze belangrijk vinden voor het wel of niet ontwikkelen van

de brug.

• Gemeente Harlingen; hoe past de brug binnen de beoogde toekomstige

ontwikkelingen in Harlingen.
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Locatie
De voormalige Zuiderbrug lag aan de Zuiderhaven in het centrum van

Harlingen. De Zuiderhaven is een zeehaven met een open verbinding op de

Waddenzee. Aan de Zuiderhaven ligt een deel van de bruine vloot van

Harlingen. Daarnaast bevindt zich een jachthaven in het zuidelijke deel van

de haven.

De voormalige brug verbond de Zuiderstraat met de Grote Ossenmarkt (zie

naastgelegen afbeelding). Hiermee kan de toekomstige brug een connectie

vormen tussen het kernwinkelgebied van Harlingen (rond de Voorstraat) en

de Willemshaven.

Historie
Rond 1600 werd de Zuiderhaven gegraven, vanaf die tijd tot 1994 waren er

scheepswerven te vinden aan de haven. Over de Zuiderhaven hebben in het

verleden diverse bruggen gelegen tussen de Zuiderstraat en de Grote

Ossenmarkt. In het begin was dit een schipbrug, waarna er diverse vaste

bruggen kwamen.

Bij een Brits bombardement op 31 mei 1942 raakte de op dat moment

aanwezige witte ophaalbrug zwaar beschadigd. In de oorlogsjaren

verdwenen er tal van houten planken in Harlinger houtkachels en tenslotte

verdween de hele brug uit het stadsbeeld.

Al een aantal jaren speelt het idee om de brug in ere te herstellen. Het

herstellen van de voetgangersbrug lijkt vooral ook een praktisch doel te

hebben. Het past goed in de plannen voor de gebiedsontwikkeling bij de

Westerzeedijk en in de Willemshaven.
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3. Uitgangspunten

Om de haalbaarheid van de Zuiderbrug te onderzoeken zijn een

aantal uitgangspunten van belang. In voorliggend hoofdstuk

bespreken we de belangrijkste uitgangspunten die meegenomen

worden bij het afwegen van een keuze.

De uitgangspunten zijn gebaseerd op de onderwerpen die tijdens de

diverse gesprekken met de gemeente en belangengroepen naar

voren zijn gekomen. Ze geven een zo volledig mogelijk beeld voor de

haalbaarheid van de brug.

De volgende uitgangspunten worden meegenomen (niet in volgorde

van belangrijkheid):

• Nautisch

• Verkeer

• Meerwaarde Harlingen



Nautisch
Omdat de Zuiderhaven in gebruik is als haven zijn de nautische

uitgangspunten van belang. De haven is een belangrijke locatie voor

de bruine vloot en de recreatievaart.

Bruine vloot

Zoals benoemd wordt de Zuiderhaven gebruikt door de bruine vloot

van Harlingen. De gemeente Harlingen heeft in 2014 een

samenwerkingsovereenkomst ondertekend met de Vereniging Bruine

Zeilvaart Harlingen (VBZH).

In de overeenkomst staat dat VBZH tijdens de wisseldagen recht

heeft op maximaal 70 ligplaatsen voor de aangewezen schepen van

haar leden. De Zuiderhaven is één van de locaties waar de bruine

vloot aan kan leggen. Per seizoen wordt vastgesteld hoeveel

plaatsen er op elke locatie beschikbaar zijn. De leden van VBZH zijn

voor hun schepen haven- en kadegeld verschuldigd conform de

gemeentelijke haven- en kaderverordeningen.

Impact brug: De ontwikkeling van de Zuiderbrug betekent dat er

ligplaatsen voor de bruine vloot verloren gaan in de Zuiderhaven. In

totaal wordt verwacht dat 8 ligplaatsen verloren gaan (twee aan

weerszijde van de brug, dubbel aangemeerd). Deze schepen zullen

op een andere locatie in Harlingen plek moeten krijgen. Omdat een

deel van de schippers ook woont op hun boot, betekent dit dat ook

deze ‘bewoners’ de Zuiderhaven moeten verlaten.

Conclusie: De realisatie van de brug heeft een negatief effect op de

ligplaatsen van de bruine vloot. Er moet gekeken worden naar

alternatieve locaties voor de schepen.

Vaarbewegingen

De Zuiderhaven is in gebruik voor de recreatievaart en bruine vloot.

Aan het begin van de haven ligt de Havenbrug naar de Zuiderhaven.

Het aantal vaarbewegingen dat door de Havenbrug gaat zal ongeveer

gelijk zijn aan het aantal vaarbewegingen bij de Zuiderbrug. Zie

hiervoor de naastgelegen tabel.

Ook qua breedte zal de brug aansluiten op de bestaande Havenbrug.

Schepen die door de Havenbrug varen moeten ook door de nieuwe

Zuiderbrug kunnen varen. Belangrijk is dat de grote schepen van de

bruine vloot kunnen manoeuvreren.

Impact brug: De Zuiderbrug moet minimale impact hebben op de

vaarbewegingen in de haven. Daarom moet in het ontwerp rekening

gehouden met het bestaande vaarverkeer door de Havenbrug. Met

name op de drukke dagen en/of op dagen met hoogwater of harde

wind wordt verwacht dat de brug een obstakel vormt voor schepen

die de haven invaren en aan het einde van de haven moeten draaien

om vervolgens ligplaats te nemen. In de huidige situatie wordt dit al

krap bevonden en neemt het veel tijd in beslag. De verwachting is dat

deze situatie verslechtert door de komst van een brug op de beoogde

locatie. Ook in het geval dat de brug op de drukke momenten een

langere tijd open blijft staan zal de brug een obstakel vormen. Immers

schepen kunnen elkaar niet passeren ter hoogte van de brug en dus

zullen ze op elkaar moeten wachten, waardoor het extra tijd kost om

in de haven een ligplaats te nemen. In een uiterst geval kan het ook

betekenen dat de Havenbrug langer open moet staan als er te veel

boten wachten. Mogelijk kunnen er ook onveilige situaties ontstaan

omdat schepen vaker en langer op elkaar moeten wachten en er

beperkte ruimte beschikbaar is.

De VBZH geeft aan dat een nieuwe brug ervoor kan zorgen dat het te

lastig wordt voor bruine vloot om de Zuiderhaven goed in en uit te

komen, en dat ze hierdoor uiteindelijk op zoek gaan naar alternatieve

locaties. Daarnaast kan het gebrek aan manoeuvreerruimte zorgen

voor nog meer verlies van ligplaatsen om te zorgen dat de boten de

haven in en uit kunnen.

Conclusie: De Zuiderbrug zal negatieve effecten hebben op de

vaarbewegingen, met name voor de bruine vloot. Het gaat hierbij

voornamelijk om de situatie in de praktijk.

Bediening

Met de Port of Harlingen is besproken dat de bediening niet past

binnen de bestaande brugbediening van de Havenbrug en Prins

Hendrikbrug. Er zal dus nieuwe brugbediening moeten komen voor

de Zuiderbrug. Het bedienen van de brug kost structureel geld.

Voor de brugbediening wordt aangesloten op de tijden van de

bestaande bruggen: Zomer (april tot oktober) 6-21 uur met meerdere

fte’s en in de winter (november tot maart) op afroep tussen 9-17 uur.

Impact brug: Het bedienregime van de brug moet afgestemd worden

op de betreffende situatie zodat er een zo vlot en veilig mogelijk

nautische situatie ontstaat. Uitgezocht moet worden welk

bedienregime gewenst is en of dit daadwerkelijk ook mogelijk is.

Omdat de Zuiderbrug niet past binnen de huidige bediening, zal er

extra brugbediening moeten komen, of de brug zal op afstand

bediend moeten worden. Beide brengen extra kosten met zich mee.

Conclusie: De realisatie van de Zuiderbrug brengt extra kosten met

zich mee voor bediening omdat het niet past binnen het bestaande

bedieningsregiem.

Maand Vaarbewegingen Havenbrug (ZH)

IN UIT Passages

Januari 4 5 9

Februari 23 25 48

Maart 88 87 175

April 166 147 313

Mei 271 251 522

Juni 319 336 655

Juli 311 321 632

Augustus 440 454 894

September 266 275 541

Oktober 145 138 283

November 53 41 94

December 24 28 52

Totaal 2110 2108 4218
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3.1 Uitgangspunten |Nautisch

Vaarbewegingen Havenbrug (ZH)



Verkeer
De brug is toegankelijk en vormt een toevoeging aan het verkeersnetwerk.

Toegankelijkheid

De Zuiderbrug moet een toegankelijke brug worden voor fietsers en

wandelaars. De brug wordt qua maatvoering aangesloten op de CROW

richtlijnen (3 meter breed). Qua breedte wordt ingezet op voetgangers, omdat

dit de voornaamste doelgroep is. Daarnaast zal de helling van de brug

minimaal zijn, Zie voor meer toelichting het uitgangspunt gezondheid.

Impact brug en conclusie: De brug wordt toegankelijk ontworpen

Netwerk

De Zuiderbrug kan een nieuwe schakel vormen in het verkeersnetwerk van

Harlingen. De brug zal beschikbaar zijn voor voetgangers en fietsers.

Verwacht wordt dat de brug voornamelijk een meerwaarde zal hebben voor

voetgangers. Zoals naastgelegen afbeeldingen laten zien, zit de grootste

meerwaarde in korte wandelafstanden (<5 min.). De brug vormt dan een

verbinding tussen het kernwinkelgebied en de Willemshaven. Ook wordt de

Westerzeedijk beter bereikbaar voor voetgangers (10 min.), een gebied waar

in de toekomst ontwikkeling plaats zal vinden.

De Zuiderhaven kan in de huidige situatie gezien worden als een barrière

tussen het kernwinkelgebied (nummer 1 kaart, Voorstraat) en de Nieuwe

Willemshaven (nummer 2 kaart). Voetgangers gaan nu via de Havenbrug of

de sluis bij de Rozengracht. Beide oversteken zijn voornamelijk ingericht voor

autoverkeer, wel hebben ze gemarkeerde voetgangersstroken. Een brug

voor langzaam verkeer kan een toevoeging zijn voor een veilige oversteek

die de reistijd in de binnenstad verkort.

Fietsers zullen in mindere mate gebruik maken van de brug omdat er meer

alternatieven beschikbaar zijn. Fietsers kunnen gemakkelijker grotere

afstanden overbruggen. De ca. 600 meter die de Zuiderbrug afsnijdt, is

hierdoor voor fietsers minder van belang. Daarnaast is de Zuiderbrug geen

ontbrekende schakel in het fietsnetwerk binnen de gemeente.

Naast de het bereik heeft de brug ook een toevoeging voor de maaswijdte.

De Zuiderhaven is ca. 600-700 meter breed en vanuit de maaswijde

gedachte zou een oversteek midden in de haven logisch zijn.

Watergangen altijd enigszins lastig in relatie tot maaswijdte (je legt niet om

de 100 m een brug), maar gezien de lengte van de haven is een oversteek

passend. Daarbij zijn er toekomstige ontwikkelingen die een brug op die plek

ondersteunen (Willemshaven, Westerzeedijk).

Impact brug en conclusie: De Zuiderbrug heeft met name een meerwaarde

voor (korte) wandelafstanden.
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3.2 Uitgangspunten | Verkeer

* O.b.v. van QGIS travel time analyse 

10 minuten fietsen* vanaf Zuiderbrug

Meerwaarde brug 5 minuten lopen Meerwaarde brug 10 minuten lopen Meerwaarde brug 10 minuten fietsen

5 minuten lopen* vanaf zuidkant Zuiderbrug, 

na toevoegen brug

5 minuten lopen* vanaf zuidkant Zuiderbrug

10 minuten lopen* vanaf Zuiderbrug, 

na toevoegen brug

10 minuten lopen* vanaf Zuiderbrug

10 minuten fietsen* vanaf Zuiderbrug, 

na toevoegen brug

Standplaats/meetpunt Standplaats/meetpunt Standplaats/meetpunt

2

1



Meerwaarde Harlingen
Het realiseren van een brug kost geld, maar kan ook

meerwaarde leveren aan de stad.

Stedenbouw

Stedenbouw gaat over de ontwikkeling van steden en

dorpen. Het gaat er hierbij om een gebied zo in te richten dat

er een prettige leefomgeving ontstaat voor mensen, planten

en dieren. Nu en in de toekomst. Stedenbouwkundig

uitgangspunt is dat ruimtelijke ingrepen bestaande

kwaliteiten en waarden als vertrekpunt nemen en een

positieve bijdrage leveren aan de stad.

Harlingen heeft een compacte opzet, waardoor veel locaties

in de binnenstad op loopafstand zijn. De binnenstad heeft

een fijnmazig en gridmatig patroon van straten en stegen. De

aanwezigheid van water vormt een aantal barrières in dit

patroon, in de vorm van de Noorder- en Zuiderhaven,

Door de aanwezigheid van water vormen bruggen een

onlosmakelijk onderdeel van de havenstad Harlingen.

Bruggen zijn onmisbare schakels in het stratenpatroon. En

veel van de bestaande bruggen zijn architectonisch met veel

aandacht vormgegeven. Het zijn sieraden voor de stad. Ook

geven bruggen door de kruising met water een ander

perspectief op de ruimte. De aanwezigheid van het water

maakt ook de scheepvaart, met name de bruine vloot, een

belangrijke zichtbare kwaliteit in de binnenstad van

Harlingen.

Impact brug: Het herstellen van de Zuiderbrug heeft

voornamelijk een stedenbouwkundige meerwaarde voor de

fijnmazigheid en het gridmatige stratenpatroon van

Harlingen. De brug vormt met name een toevoeging voor

voetgangers. De brug vergroot de relatie tussen het centrum,

het Havenkwartier, de Willemshaven en de kop van de

Westzeedijk. Dit brengt een aantal kansen met zich mee.

Zo draagt een verbinding bij aan een betere bereikbaarheid

van het centrum en de Willemshaven. Dit komt ten goede

aan de economische vitaliteit van deze twee voor de stad

belangrijke polen.

Ook biedt de aanleg van de Zuiderbrug de mogelijkheid om

in de toekomst de binnenstad meer autoluw te maken, door

parkeren aan de rand van de stad te stimuleren. De

parkeerplaatsen rondom de Willemshaven worden beter

bereikbaar vanuit de binnenstad en vormen daardoor een

beter alternatief. Door het autoluw maken kan de binnenstad

leefbaarder worden gemaakt. Met meer ruimte voor groen,

buffering van water, wandelen, fietsen en ontmoeten in de

binnenstad.

Tot slot maakt de brug de relatie tussen de Willemshaven,

de Westerzeedijk en het centrum hechter. Hierdoor wordt de

Westerzeedijk interessanter voor ontwikkeling.

Conclusie: De brug past stedenbouwkundig uitstekend in het

patroon van de stad. De brug biedt tal van kansen. Enerzijds

om bestaande en nieuwe voorzieningen te laten floreren en

anderzijds om de bestaande stad toekomstbestendig te

maken en delen hiervan te herontwikkelen.

Beleving en toerisme

Harlingen is een aantrekkelijke stad met een belangrijk

toeristisch product. De aantrekkelijkheid van de stad wordt

niet alleen gewaardeerd door toeristen, maar ook door

inwoners. Veel inwoners genieten van een rondje om de

haven en het historische karakter van de stad.

De Zuiderhaven ligt in de binnenstad en is een onderdeel

van het Rijksbeschermde stadgezicht. Een belangrijk

kenmerk van de haven is de bruine vloot die hier (in

tegenstelling tot de Noorderhaven) ruim aanwezig is.

Impact brug: De Zuiderbrug zorgt ervoor dat de verbinding

tussen de stad en de haven wordt verkort, en wandelroutes

worden gestimuleerd. Daar tegenover staat dat er vanuit de

bruine vloot de angst is dat de brug het varen door de haven

dermate lastig maakt dat de bruine vloot uit de Zuiderhaven

zal verdwijnen.

De bruine vloot is een belangrijk huidig kenmerk van de

haven, dat verloren kan gaan. Ook de bewoners delen deze

angst (zie pagina 10).

Een brug kan ook een architectonische/markante toevoeging

zijn aan de stad. Dit brengt echter wel extra kosten met zich

mee.

Conclusie: De brug zorgt voor meer beleving doordat er

meer wandelrondjes zijn. Ook kan een brug een

architectonische meerwaarde hebben. Hierbij moet echter de

afweging gemaakt worden of dit belang groter is dan

eventueel verlies van de bruine vloot.
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3.3 Uitgangspunten |Meerwaarde Harlingen



Gezonde leefstijl

Een gezonde leefomgeving is een omgeving die door mensen als

prettig en veilig wordt ervaren en uitnodigt tot gezond gedrag. Het

aanleggen van de brug biedt een prettige wandel- en fietsroute,

waardoor inwoners bijvoorbeeld de fiets kunnen kiezen als een veilig

en aantrekkelijk alternatief voor de auto.

Bij het kiezen van een route spelen drie aspecten een rol:

• Afstand;

• Comfort door een veilige en prettige route;

• Beleving.

Impact van de Zuiderbrug: Door het toevoegen van de brug wordt de

afstand naar het centrum of vanuit het centrum naar het zuiden van de

binnenstad verkleind, waardoor een korte afstand ontstaat en mensen

meer geneigd zijn om te wandelen of te fietsen. Door het toevoegen

van de wandel- en fietsbrug wordt ook comfort gecreëerd ten opzichte

van de bruggen op de Steenhouwersstraat en de Havenbrug, die ook

voor gemotoriseerd verkeer begaanbaar zijn. Deze bruggen zijn in de

huidige situatie niet erg comfortabele routes voor voetgangers. Omdat

de brug hersteld is vanuit historisch oogpunt, voegt het ook beleving

toe aan de route. Door deze drie aspecten te laten terugkomen,

stimuleert de brug wandelen en het fietsgebruik in de binnenstad.

Zoals benoemd onder paragraaf verkeer zal de brug met name een

meerwaarde hebben voor korte wandelafstanden.

De nieuwe brug zorgt daarnaast, zoals benoemd, voor een betere

verbinding met de parkeerplaatsen aan de rand van de stad. waardoor

parkeren buiten de binnenstad aantrekkelijker wordt en er op termijn in

de binnenstad meer ruimte kan komen voor groen en ontmoetingen.

Conclusie: De brug heeft een meerwaarde op een gezonde levensstijl

in Harlingen. Het is echter nog niet hard te maken hoeveel de brug

wandelen zal stimuleren. De meerwaarde zit voornamelijk in het

bieden van een comfortabele en aantrekkelijke route, die beter is dan

de bestaande routes.

Ouderen

In Harlingen is een grote populatie senioren in vergelijking met andere

gemeenten in Friesland. Om het vitaal ouder worden te bevorderen,

streeft de gemeente naar het creëren van een leefomgeving die

ouderen uitnodigt om een gezonde levensstijl te leiden en gemakkelijk

contact te leggen met anderen.

Impact van de Zuiderbrug: De historische brug in de Zuiderhaven kan

een rol spelen bij het realiseren van de gemeentelijke doelen. Ouderen

hebben vaak beperkte mobiliteit en zijn afhankelijk van wandelen,

fietsen en hulpmiddelen zoals rollators en scootmobielen. De aanleg

van de brug maakt het voor ouderen gemakkelijker om toegang te

hebben tot het centrum en andere voorzieningen (kernwinkelgebied en

supermarkt). Ouderen met een rollator hebben een actieradius van

ongeveer 400 meter. De Zuiderhaven is ca. 550-700 meter lang; een

brug vergroot de actieradius van ouderen.

Met de brug wordt het bereik van bewoners die in de buurt van de brug

wonen vergroot, waardoor zij gestimuleerd worden om te bewegen en

de brug als onderdeel van hun dagelijkse route te gebruiken. Juist in

het gebied ten zuiden van de Zuiderhaven woont een relatief groot

aantal 65-plussers (zie afbeelding). Juist voor deze doelgroep heeft de

brug een meerwaarde. Het is niet te zeggen of deze groep

daadwerkelijk minder mobiel is.

Het opdoen en onderhouden van sociale contacten is ook een

belangrijke motivatie om te blijven bewegen, wat zorgt voor

gezelligheid en een vermindering van eenzaamheid. Met de brug

wordt de afstand tot het centrum wordt verkleind, waardoor

ontmoetingsplekken beter bereikbaar zijn. Daarnaast kan de brug

dienen als ontmoetingsplek. Aan beide zijden van de haven waar de

brug geplaatst wordt, staan bankjes waar mensen elkaar kunnen

ontmoeten en kunnen uitrusten.

Conclusie: De realisatie van de brug heeft een meerwaarde voor de

ouderen, welke juist als doelgroep aanwezig zijn ten zuiden van de

Zuiderhaven.
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Woonplaats 65-plussers Harlingen (bron CBS)

3.4 Uitgangspunten |Meerwaarde Harlingen

Supermarkt

Kernwinkelgebied

2

1

2

1

Aantal 65-plussers



Duurzaamheid

In het Programma Duurzaamheid van de gemeente Harlingen staan

de duurzaamheidsdoelstellingen benoemd. Duurzaamheid vormt een

belangrijke factor bij het nemen van besluiten.

Impact van de Zuiderbrug: Het realiseren van een brug heeft met

name een impact op circulariteit. Een brug heeft bouwmaterialen

nodig, wat een impact heeft op duurzaamheid. Het niet realiseren van

een brug is de meest duurzame optie (Refuse in de R-ladder van

circulariteit). Mocht de brug noodzakelijk zijn, dan kan de brug van

duurzame/gerecyclede materialen gemaakt worden.

De brug heeft echter wel een meerwaarde voor de duurzame

mobiliteit. Een brug draagt bij aan het weren van auto’s uit de

binnenstad, door de parkeerplaatsen aan de rand beter toegankelijk te

maken. Daarnaast stimuleert de brug duurzame vormen van mobiliteit

(fietsen en wandelen).

Conclusie: De brug heeft met name een meerwaarde op het gebied

van duurzame mobiliteit. Ook zal hij uitgevoerd kunnen worden met

duurzame materialen.
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Participatie omwonenden

De direct omwonenden van de Zuiderbrug zijn tijdens een 

bijeenkomst gevraagd naar hun mening over de realisatie van een 

brug. De betrokkenheid vanuit de inwoners was groot. Het 

algemene beeld uit de bijeenkomst was dat de omwonenden niet 

staan te wachten op een brug. De meeste inwoners waren 

negatief en een deel was gematigd enthousiast, maar had wel 

zorgen. 

De belangrijkste reden waarom inwoners liever geen brug zien is 

omdat ze bang zijn dat de bruine vloot uit de Zuiderhaven 

verdwijnt. De bruine vloot is erg belangrijk voor de inwoners en 

hun woonplezier. Ze zien de bruine vloot ook als inwoner van de 

haven. De angst van de inwoners is dat het door de brug te lastig 

wordt voor de bruine vloot om de haven in en uit te komen, 

waardoor deze zal verdwijnen. Hiermee zal ook het historische 

aanzicht verdwijnen. 

Daarnaast geven de inwoners aan dat ze zich zorgen maken over 

de inkijk vanaf de brug en dat de brug meer drukte in hun rustige 

woonomgeving brengt.

Ten slotte vragen de bewoners zich af of de kosten van een brug 

opwegen tegen de baten.

Tijdens de participatie zijn alleen de direct omwonenden 

bevraagd, omdat dat het meest passend is voor de fase waarin 

het project zich bevindt. Dit geeft dus nog geen volledig beeld. 

3.4 Uitgangspunten |Meerwaarde Harlingen



Haalbaarheid en kosten
Het aanleggen van een brug kost geld en moet passen binnen de wet en 

regelgeving. Daarom is er ook gekeken in hoeverre de realisatie van de 

Zuiderbrug haalbaar en betaalbaar is. 

Planologie

De Zuiderbrug is op dit moment al opgenomen in het bestemmingsplan. In

het ‘Bestemmingsplan Harlingen-Havenkwartier’ is een gebied aangeduid

met de functieaanduiding ‘brug’ (zie afbeelding). Hier mag een brug van

maximaal 8 meter hoog gebouwd worden.

Impact en conclusie: De brug past binnen het bestemmingsplan, waardoor

de realisatie planologisch mogelijk is.

Kosten

De kosten in deze paragraaf gaan over het realiseren van de brug, niet de

aanpak van de openbare ruimte rondom de brug, zoals de Zuiderstraat. Ook

het realiseren van een verbinding tussen centrum Harlingen- Willemshaven

zit niet in de scope. In de toekomst zou het goed zijn of dit als één project te

beschouwen, als volledige gebiedsherinrichting.

Het realiseren van een brug brengt kosten met zich mee. Om de kosten in

beeld te brengen is een SSK-raming opgesteld (zie bijlage). De kostenraming

geeft inzicht in de haalbaarheid van het realiseren van fiets- en

voetgangersbrug. In de raming zijn de volgende uitgangspunten

meegenomen:

• De raming gaat uit van een functionele brug passend binnen de

omgeving;

• Eventuele meerkosten voor architectonische inpassing is geen

onderdeel van deze raming;

• Het fiets-, voetpad op de brug beslaat een breedte van 3,00m. De totale

brugbreedte is 4,00m;

• Voor de raming is de bovenbouw van de Singelbrug te Harlingen als

uitgangspunt gehanteerd (zie naastgelegen afbeelding);

• Funderingstype op basis van expert judgment van constructeur;

• Er is van uitgegaan dat er geen risico tot opbarsten aanwezig is bij de

tijdelijke bouwkuipen (i.v.m. verwachte bodemopbouw van klei);

• Het risico bestaat dat het aanbrengen van houten meerpalen qua

trillingshinder niet mogelijk is. Een mogelijk oplossing is het toepassen

van stalen palen met een houten opzetstuk.

In de SSK-raming zijn de volgende kosten geïdentificeerd.

• Bouwkosten: € 3.304.191*

• Engineeringskosten: € 515.454*

• Overige bijkomende kosten: € 139.309*

• Investeringskosten: € 3.958.953*

* Bandbreedte : met een 70%-betrouwbaarheidsinterval liggen de 

investeringskosten excl. BTW (reële kosten) tussen € 2.771.267 en € 

5.146.640

Overige kosten

De scope van de kostenraming omvat de tekeningen in de basisdocumenten,

engineeringskosten en overige bijkomende kosten. Vastgoedkosten,

inkomstenderving, beheer en onderhoud en bedieningskosten van de brug

(1 fte – ca 80k per jaar) zijn geen onderdeel van de kostenraming. Dit komt

omdat deze kosten in deze fase van het project nog niet te duiden zijn. Wel

geven we mee dat er overige kosten meespelen welke in een later stadium

nader gespecificeerd moeten worden.

Impact en conclusie: De brug vraagt een behoorlijke investering. Er dient

afgewogen te worden of de meerwaarde opweegt tegen de kosten.
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5. Beoordeling en conclusie

Uitgangs-
punten

Impact Toelichting Advies voor de toekomst

Nautisch

Impact bruine 
vloot

Minder 

ligplaatsen

De realisatie van de brug heeft een negatief effect op de 

ligplaatsen van de bruine vloot omdat er ligplaatsen verloren gaan.

Om de impact te verminderen kan nagedacht worden over een 

andere indeling van de haven. Zo kan het verkleinen van de 

jachthaven extra plekken creëren voor de bruine vloot. 

Impact op 
vaarbewegingen

Toevoegen 

obstakel

De Zuiderbrug vormt een extra obstakel en zal negatieve effecten 

hebben op de vaarbewegingen, met name voor de bruine vloot. 

Het gaat hierbij voornamelijk om de situatie in de praktijk. 

Een andere indeling van de haven (jachthaven) kan ook positief 

uitwerken op de vaarbewegingen. Zo kan er extra 

manoeuvreerruimte gecreëerd worden ter plaatse van de huidige 

jachthaven. 

Bedieningen Extra kosten

De realisatie van de Zuiderbrug brengt extra kosten met zich mee 

voor bediening, omdat het niet past binnen het bestaande 

bedieningsregiem. 

Het is logisch gevolg dat een extra brug extra kosten met zich 

meebrengt. Er kan nagedacht worden over innovatieve 

oplossingen, zoals bediening op afstand. 

Verkeer

Bijdrage aan het 
verkeersnetwerk

Meerwaarde 

voetgangers

De Zuiderbrug heeft met name een meerwaarde voor (korte) 

wandelafstanden. 

Juist de gebieden die beter bereikbaar worden (Willemshaven en 

Westerzeedijk), zijn gebieden die de gemeente wil ontwikkelen. Dit 

kan ervoor zorgen dat de meerwaarde van de brug toeneemt. 

Bereikbaarheid 
voor iedereen

Vergroot 

toegankelijk-

heid

De brug wordt toegankelijk ontworpen en vergroot de mobiliteit

van minder mobile groepen.

De gemeente verwacht dat de vergrijzing de komende jaren zal

toenemen. De brug vormt een toevoeging voor de vergrijzende

bevolking, omdat het afstanden verkort en een toegankelijke

verbinding is..

Meerwaarde Harlingen

Stedenbouw
Ontbrekende 

schakel

De brug heeft een stedenbouwkundige meerwaarde, voornamelijk 

door het verbeteren van de fijnmazigheid en de koppeling tussen 

de Willemshaven/Westerzeedijk en het kernwinkelgebied, 

De brug kansen om parkeren naar de randen van de binnenstad te 

verplaatsen, waardoor er in de binnenstad meer ruimte komt voor 

ontmoeten, groen en water. 

Beleving en 
toerisme 

Routes en 

bruine vloot

De brug zorgt voor meer beleving doordat er meer wandelrondjes 

zijn. Ook kan een brug een architectonische meerwaarde hebben. 

Hierbij moet echter de afweging gemaakt worden of dit belang 

groter is dan verlies van de bruine vloot. Want zowel VBZH als de 

inwoners zijn bang dat door de brug de bruine vloot zal verdwijnen. 

Er dient nagedacht te worden hoe zowel de beleving versterk kan 

worden met het behoud van de bruine vloot. Dit kan bijvoorbeeld 

door een andere inrichting van de totale Zuiderhaven. En ook door 

een historisch of markant ontwerp van de brug.  

Duurzaamheid
Uitwerking in 

ontwerp

De brug heeft met name een meerwaarde op het gebied van 

Duurzame mobiliteit. Ook zal hij uitgevoerd kunnen worden in 

duurzame materialen. 

Een circulair ontwerp van de brug dient meegenomen te worden 

naar de toekomst. 

Gezonde stad
Bewegen en 

ouderen

De brug heeft een meerwaarde op een gezonde levensstijl in

Harlingen. Ook specifiek voor ouderen geldt dat de realisatie van

de brug een meerwaarde heeft, welke juist als doelgroep aanwezig

zijn ten zuiden van de Zuiderhaven.

Naar de toekomst zal de vergrijzig naar verwachting toenemen,

waardoor de meerwaarde van de brug op gezondheid versterkt

wordt.

In de voorgaande hoofdstukken zijn de uitgangspunten uiteengezet.

Naastgelegen tabel toont de diverse beoordelingen per uitgangspunt.

Daarnaast geven we een advies voor de toekomst mee.

Conclusie

Uit voorliggend onderzoek blijkt dat de realisatie van de Zuiderbrug haalbaar

is en een meerwaarde heeft op de stad. Planologisch is de brug al

toegestaan. Wel zal de realisatie, het beheer en onderhoud van de nieuwe

Zuiderbrug extra kosten met zich meebrengen. Dit is echter een gegeven bij

nieuwe ontwikkelingen.

Over het algemeen kan gesteld worden dat een brug voornamelijk een

meerwaarde heeft voor de stedenbouwkundige structuur, beleving en

gezondheid van de inwoners van Harlingen. De brug is een connectie tussen

het centrum (kernwinkelgebied) en de Willemshaven. De brug kan ook

worden gebruikt om de parkeerdruk in de binnenstad te verminderen, omdat

alternatieve parkeergelegenheden beter bereikbaar worden (zoals bij de te

ontwikkelen Westerzeedijk).

De grootste negatieve impact van de brug is op de bruine vloot. Als de

indeling van de Zuiderhaven gelijk blijft gaan er met de ontwikkeling

ligplaatsen verloren en zal de brug een obstakel vormen voor de

vaarbewegingen. Als oplossing hiervoor kan de haven anders ingericht

kunnen worden, onderstaand wordt hier een kort advies over gegeven.

Advies voor de toekomst; herinrichting haven

De grootste negatieve effecten van de realisatie van een brug zijn de

effecten op de bruine vloot. Zowel VBZH als de inwoners zijn bang dat de

realisatie van de brug de bruine vloot zal verdwijnen, waarmee ook de

historische aanblik van de haven verdwijnt. Aan het einde van de haven ligt

de jachthaven die verpacht wordt door de gemeente. Een kans om te zorgen

dat de bruine vloot meer ruimte krijgt en er toch een brug gerealiseerd kan

worden, is om de jachthaven te verkleinen, anders in te richten of te

verwijderen. Zo ontstaat er meer manoeuvreerruimte en komen er extra

ligplaatsen voor de bruine vloot. De herinrichting van de Zuiderhaven vormt

geen onderdeel van dit onderzoek en dient nader onderzocht te worden.
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